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Ministarstvo mora, prometa
i infrastrukture

KLASA:351-01/16-01/41
URBROJ: 530-05-3-1-1-17-48
Zagreb, 30. lipnja 2017. godine

Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture na temelju ¢lanka 73. stavka 2. Zakona o zaititi
okolisa (,,Narodne novine®, brojevi 80/13, 153/13 i 78/15) te ¢lanka 27. Uredbe o strate$koj
procjeni utjecaja plana i programa na okoli§ (,Narodne novine“, broj 3/17), nakon
provedenog postupka strate$ke procjene utjecaja na okoli§ za Masterplan razvoja prometne
infrastrukture na relaciji autoceste Zagreb — Karlovac podnosi

I1ZVJESCE -
O PROVEDENOM POSTUPKU STRATESKE PROCJENE UTJECAJA NA OKOLIS
ZA MASTERPLAN RAZVOJA PROMETNE INFRASTRUKTURE NA RELACIJI
AUTOCESTE ZAGREB — KARLOVAC

k UvoD

Ministar mora, prometa i infrastrukture donio je 15. lipnja 2016. godine Odluku o provodenju
postupka strateSke procjene utjecaja na okoli§ za Masterplan razvoja prometne infrastrukture
na relaciji autoceste Zagreb — Karlovac (KLASA: 351-01/16-01/41, URBROJ: 530-05-3-1-
16-1). Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture 22. srpnja 2016. godine donijelo je Odluku
o sadrzaju strateske studije utjecaja na okoli§ za Masterplan razvoja prometne infrastrukture
na relaciji autoceste Zagreb — Karlovac (KLASA: 351-01/16-01/41, URBROJ: 530-05-3-1-
16-9).

Nositelj projekta Masterplan je koncesijsko drustvo Autocesta Rijeka-Zagreb d.d., koje je s
Ministarstvom mora, prometa i infrastrukture dana 21. studenoga 2014. godine potpisalo
ugovor o dodjeli bespovratnih sredstava za Projekt: ,Masterplan za razvoj prometne
infrastrukture na relaciji autoceste Zagreb—Karlovac kao preduvjet za razvoj regije®.

Projekt je sufinancirala Europska unija s 85 % vrijednosti projekta iz Europskog fonda za
regionalni razvoj kroz Operativni program Promet 2007. - 2013. Preostalih 15 % sufinancirala
je Autocesta Rijeka- Zagreb d.d. sa partnerima Zagrebacka Zupanija, Grad Karlovac, Grad
Jastrebarsko, Opéina Klinca Sela i Op¢ina Stupnik.



Temeljem zahtjeva nositelja projekta Autoceste Rijeka — Zagreb d.d., Ministarstvo za$tite
okolida i prirode provelo je postupak prethodne ocjene prihvatljivosti za ekoloSku mrezu za
»~Masterplan za razvoj prometne infrastrukture na relaciji autoceste Zagreb - Karlovac kao
preduvjetl za razvoj regije” kojom je iskljuéena moguénost znacajnih negativnih utjecaja na
ciljeve o¢uvanija i cjelovitost podrudja ekologke mreZe te je 7. svibnja 2013, donijelo Rjesenje
(Klasa: UPl/I 612-07/15-71/91, URBROIJ: 517-07-2-1-15-4) o prihvatljivosti Masterplana za
ekolosku mrezu.

1I. AKTIVNOSTI U OKVIRU POSTUPAKA STRATESKE PROCJENE

Postupak Strateske procjene utjecaja na okoli§ (u daljnjem tekstu, SPUQ) proveden je u
skladu s odredbama Zakona o zastiti okoli$a (Narodne novine, brojevi 80/13, 153/13 1 78/15),
Uredbe o strateskoj procjeni utjecaja plana i programa na okoli¥ (Narodne novine, broj 3/17),
Pravilnika o povjerenstvu za stratesku procjenu (Narodne novine, broj 70/08) i Uredbe o
informiranju 1 sudjelovanju javnosti i zainteresirane javnosti u pitanjima zaStite okolifa
{Narodne novine, broj 64/08). U postupku strate$ke procjene za Masterplan razvoja prometne
infrastrukture na relaciji autoceste Zagreb — Karlovac provedene su slijedede aktivnosti:

Ministar mora, prometa i infrastrukture donio je na temelju &lanka 66. stavka 3. Zakona o
zadtiti okolifa Odluku o provodenju postupka strateske procjene utjecaja na okoli¥ za
Masterplan razvoja prometne infrastrukture na relaciji autoceste Zagreb — Karlovac (KLASA:
351-01/16-01/41, URBROJ: 530-05-3-1-16-1).

Postupak odredivanja sadrZaja strateske studije proveden je sukladno ¢&lanku 7. Uredbe,
Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture u zakonom propisanom roku pribavilo je
misljenja tijela i/ili osoba odredenih posebnim propisima o sadrzaju strateSke studije i razini
obuhvata podataka koji se moraju obraditi u strateskoj studiji, vezano na podrudie iz
djelokruga toga tijela i/ili osobe. Informacija o provedbi postupka odredivanja sadrzaja
strateSke studije objavljena je na internetskim stranicama Ministarstva mora, prometa i
infrastrukture (www.mmpi.hr), temeljem koje je omoguéeno javnosti da dostavi misljenje o
sadrzaju studije i razini obuhvata podataka koje ista treba sadrzavati. Odluka o sadrZaju
strateSke studije utjecaja na okoli§ za Masterplan razvoja prometne infrastrukture na relaciji
autoceste Zagreb — Karlovac (KLASA: 351-01/16-01/41, URBROJ: 530-05-3-1-16-9 od 22,
stpnja 2016.) objavljena je na internetskoj stranici Ministarstva mora, prometa i
infrastrukture.

StrateSku studiju izradio je ovlaStenik Oikon d.o.0. iz Zagreba, Trg senjskih uskoka 1-2,
kojem je nadlezno Ministarstvo izdalo rjeSenje za izradu studija o znaajnom utjecaju
strategije, plana ili programa na okoli§ uklju€ujuéi i dokumentaciju potrebnu za ocjenu o
potrebi strateske procjene te dokumentaciju za odredivanje sadrzaja strateske studije
(KLLASA: 351-02/13- 08/84, URBROIJ: 517-06-2-2-2-13-2 od 9. listopada 2013.).

StrateSka studija utjecaja na okoli§ Masterplana razvoja prometne infrastrukture na relaciji
autoceste Zagreb — Kartovac izradena je kao struéna podloga za provedbu postupka SPUQ.

Odlukom ministra mora, prometa i infrastrukture (KLASA: 351-01/16-01/41; URBROJ: 530-
05-3-1-16-30 od 23. rujna 2016.) imenovano je Savjetodavno struéno povjerenstvo za
strateSku procjenu utjecaja na okolis za Masterplan razvoja prometne infrastrukture na relaciji
autoceste Zagreb — Karlovac (u daljnjem tekstu: Povjerenstvo). Povjerenstvo je odrzalo dvije
sjednice u Zagrebu: 1. sjednicu 04. studenog 2016. 1 2. sjednicu 11. studenog 2016,



Povjerenstvo je tijekom svog rada ocijenilo stratesku studiju u odnosu na nacrt Masterplana
razvoja prometne infrastrukture na relaciji autoceste Zagreb — Karlovac te donijelo Misljenje
da je strateska studija cjelovita i struéno utemeljena.

Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture objavilo je u ,Jutarnjem listu" Odluku (KLASA:
351-01/16-01/41; URBROJ: 530-05-3-1-16-33 od 11. studenoga 2016.), kojom se strateska
studija i nacrt Masterplana razvoja prometne infrastrukture na relaciii autoceste Zagreb -
Karlovac upucuju na javnu raspravu. Javna rasprava odrzana je od 21. studenog 2016. do 21.
prosinca 2016. u prostorijama Ministarstva mora, prometa i infrastrukture u Zagrebu. Javno
izlaganje o strateSkoj studiji i nacrtu Masterplana razvoja prometne infrastrukture na relaciji
autoceste Zagreb - Karlovac odrzano je 29. studenoga 2016. godine. Obavijest o provedbi
javne rasprave objavijena je i na internetskoj stranici Ministarstva mora, prometa |
infrastrukture s danom pocetka javne rasprave.

Tijekom javne rasprave utvrdeno je da sadrzaj nacrta Masterplana nije bio javno dostupan
odnosno da nije bio objavljen na internet stranici Ministarstva mora, prometa i infrastrakiure,
stoga je 7. veljate 2017. godine Ministarstvo mora, prometa i infrastrukiure objavilo u
SJutarnjem histu” Odluku (KLASA: 351-01/16-01/41, URBROIJ. 530-05-3-1-1-17-37 od 1.
veljace 2017.) o ponovnom pokretanju postupka javne rasprave za Stratesku studiju utjecaja
na okoli§ za Masterplan razvoja prometne infrastrukture na relaciji autoceste Zagreb --
Karlovae i nacrt Masterplan.

Ponovijena javna rasprava odrzana je od 15. veljate 2017. do 16. o¥ujka 2017. Javno
izlaganje o strate3koj studiji i nacrtu Masterplana razvoja prometne infrastrukture na relaciji
autoceste Zagreb - Karlovac odrzano je 20. veljage 2017. godine u prostorijama Ministarstva
mora, prometa 1 infrastrukture u Zagrebu. Obavijest o provedbi javne rasprave objavijena je i
na internetskoj stranici Ministarstva mora, prometa i infrastrukture s danom poéetka javne
rasprave.

Istodobno sa stavijanjem strateske studije i nacrta prijedloga Masterplana na javnu raspravu
Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture dostavilo je navedenu dokumentaciju i na
midljenje tijelima i osobama sukladno Zakonu i Uredbi (KLASA: 351-01/16-01/41;
URBROI: 530-05-3-1-1-17-38 od 14, veljage 2017.)

Nakon provedene javne rasprave Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture dostavilo je sva
misljenja, primjedbe i prijedloge s javne rasprave kao i misljenja tijela i osoba na oéitovanje
Ovlasteniku i Tzradivadu. Svojim ogitovanjem Ovlatenik je predlozio konaéne mjere zaitite
okolisa.

Svi akii iz postupka informiranja ili sudjelovanja javnosti objavljeni su na internetskim
stranicama Ministarstva ( http://www.mppi.hr/default.aspx?id=29350)

111, SAZETIV PRIKAZ POSTUPKA STRATESKE PROCJENE UTJECAJA NA
OKOLIS

Tijekom razdoblja javne rasprave nije zaprimljen niti jedan komentar putem web aplikacije e-
savjetovanje.hr, a sluzbenim dopisom ofitovala su se slijedeéa tijela: Ministarstvo



graditeljstva i prostornog uredenja, Ministarstvo zastite okolia i energetike. Ministarstvo
poljoprivrede, Ministarstvo zdravstva i opéina Stupnik.

Pregled primjedbi, prijedloga i misljenja zaprimijenih tijekom postupka SPUO i vezani
odgovori navedene su u Tablici 1.

IV.  KRATAK PRIKAZ RAZMOTRENIH VARIJANTNIH RJESENJA
MASTERPLANA 1 OPIS PROVEDENE PROCJENE

Postojanje autoceste Zagreb — Karlovac u prostoru, kao najstarije dionice mreZe autocesta u
Republici Hrvatskoj, predstavlja kljuéni rubni uvjet za sva razmatranja buduéih scenarija koja
su provedena u okviru samog Masterplana razvoja prometne infrastrukture na relaciji
autoceste Zagreb — Karlovac odnosno Masterplan nije mogao razmatrati varijantna rjesenja
koja bi u smislu prostornog smjestaja same autoceste bila drugadija od postojeéeg stanja.
Takoder, analize provedene u Masterplanu pokazale su da ve¢ u bliskoj buduénosti predstoje
redovita zaguSenja prometa na relaciji autoceste Zagreb — Karlovac kao posljedica
nedovoljnog kapaciteta same autoceste a ne samo postojeteg zatvorenog sustava naplate, §to
se uobi¢ajeno smatra. Stoga je izgradnja trece trake odnosno Sesterotratne autoceste nuzan
uvjet za ostvarenje vecine ciljeva samog Masterplana pa strateSkom studijom nisu razmatrani
drugi scenariji razvoja odnosno varijantna rje§enja, osim u varijanti ,,ne &initi nidta® kao nultoj
opceijl.

Polazeci od izgradnje trece trake kao neminovnog koraka i odgovarajuéih utjecaja na okolig,
razmalrani su utjecaji na sastavaice okolida i pritisci na okoli koji proizlaze iz realizacije
ciljeva odnosno provodenja mjera koje predvida sami Masterplan. U smislu varijantnih
rjeSenja Masterplanom su detaljnije razmatrani razni aspekti razvoja autoceste kao prometne
infrastrukture (pa i okolidni) pri ¢emu se kao kljudan razlikovni element za buduéi razvoj
pokazuje odabir sustava naplate.

Analize provedene u okviru Masterplana su pokazale da je pozitivni utjecaj otvorenog sustava
naplate prisutan u svim aspekatima bududeg funkcioniranja autoceste pa tako i ostvarenja
specifitnih ciljeva Masterplana. U okoli$nom smislu pozitivni utjecaji otvorenog sustava
naplate vidljivi su u manjem zauzecu zemljista (bitno smanjenje povrsina potrebnih za objekte
naplate), manjim emisijama u okoli§ pri istoj koli¢ini prometa (prometovanje bez zastoja) uz
otvaranje mogucnosti smanjenja individualnog prometa u korist javnog te u poveéanju
sigurnosti prometa. Konaéna odluka je u domeni strateskog odluéivanja na razini cijele drzave
s obzirom da efikasno upravljanje mreZom autocesta nije moguée provesti samo na razini
Jedne dionice.

Masterplan je strate$ki dokument koji analizira, definira i ocjenjuje moguce varijante razvitka
autocestovne mreze na dionici Zagreb-Karlovac i njezin utjecaj na cjelokupnu cestovnu mrezu
i gospodarstvo Republike Hyvatske. Dionica Zagreb — Karlovac pustena je u promet 1972.
godine i bila je tada prva autocesta (duZine 39,28 km) izgradena u Republici Hrvatskoj. Za
dionicu autoceste A1 Zagreb-Karlovac s najve¢im volumenom prometnog toka u Republici
Hrvatskoj ( 2015, - PGDP 30.491, PLDP 57.256) daju se moguéi razvojni pravei u svrhu
poboljSanja usluge, vece protodnosti, povetanja sigurnosti cestovnog prometa i poboljsanja
veze s obalom. Razvojni pravei i analize definirani su, primjenjujuéi EU pravne stecevine i
strategije, vodeci racuna o ekoloskoj prihvatljivosti i energetskoj efikasnosti dionice.



Masterplan je podijeljen u Cetiri poglavlja koja zajedno s prilozima ¢ine cjeloviti dokument:
detalina analiza sadasnjeg stanja i prometna analiza, ekonomika razvoja autoceste i regije,
identifikacija ciljeva, mjera i aktivnosti / baza projekata i analiza izvlastenja zemljista,

Kroz detaljnu analizu sada$njeg stanja i prometnu analizu dana je slika postojeceg
regulatornog i zakonodavnog EU i nacionalnog okvira. Izvr§ena je analiza dionika na dionici
autoceste Zagreb — Karlovac te su pregledom detalja sadadnje infrastrukture, velidine i
strukture prometa i usporedbom sa Zeljeznickim prometom identificirani problemi. Zavrino je
izradena i funkcionalna analiza dionice Zagreb — Karlovac s preporukama za generiranje
zaklju€aka u narednim poglavljima.

Procjenom razvoja gospodarstva i prometnih projekata te prognozom buduéeg prometa kroz
dva prometna modela (scenarija), sagledana je ekonomika razvoja autoceste i regije. Poglavlje
ukljucuje preporuke za prepoznate probleme sigurnosti i ekologije. Kroz poglavlje ekonomika
razvoja autoceste i regije dani su prijedlozi za razvoj i prodirenje prometne infrastrukture,
prijedlozi optimizacije sustava naplate cestarine, rjefenja sustava upravljanja sigurnoiéu te
unaprjedenje ekologkih parametara dionice.

Klju¢ni problemi, specifiéni ciljevi te pripadne mjere i aktivnosti Masterplana definirani su u
nize navedenoj tablici. Pri tomu je provedba pojedinih aktivnosti predvidena u koracima koji
ukljuuju izradu studije izvodljivosti, pripremu projekine dokumentacije i aplikacije te
ugovaranje izvodenja radova/usluga.

Kijutni problemi

Spectfibni cifjevi

Mjere

Predlozene aktivnosti

P1 - Ne postaji jasno
razraden susiav
upravljanja projektima u
segmentu prometa koii bi
obuhvatio nacionalne,
regionalne i lokalne
projekie, kao i projekie
koncesionara

SCH - Kreirat jedinstven
sustav upravijanja
projektima u segmentu
prometa Koji ée
obuhvatiti sve relevantng
dionike na temelju jasno
prikuplienih i
strokturiranih podataka

M1.1 - Kreirati jedinsivenu nacionalnu
bazu projekata

Kreirati projekine prijedloge

M1.2 - Uspostaviti baze podataka u
segmentu premeta koje su potrebne za
uginkovite planiranje prejekata

M1.3 - Uspostaviti informaciiski sustav

za upravljanje bazom projekala i
bazama podataka

M1.4 - Uspostaviti sustay Ludsksh
resussa za upravljanje projektima na
srediSnjoj razini

1 informacijski

Nadlexno Ministarstvo bi za sve
koncesionare i domade upravitelje
trebata formirati jedinstvenu  bazu
projekata i podataka u segmentu
promela s prieritetima u skladu sa
strate3kim  planovima.  Bazu  bi
trebao pratiti odgovarajuci
sustav i potrebni
Hudski resursi za  upravijanje na
sredifnjof razini.

P2 - Postojeda
infrastruktura i na dienici
Zagreh - Karlovac §
njezina postojeéa
funkeionalnost smanjuje
protoénost prometa,
stvara uska gria w
nepovelino djeluje na
dostupnost i razyvoj
JAVNog prijevoza, rizma
i gospodarstva

P3 - Poboljanje
fankcionalnosti |
doslupnesti zelfeznice na
dienici Zagreb - Rijeka
zahiijeva velika ulaganja
koja nisu u razmjeru $
potrecbama okalnog
stanovnidtva, (urizma i

prijevoza lereta

SC2 - Poboljzal
protodnost prometa,
smanjiti uska gria i

poboli$at funkcionalnost
infrastrukiure krox
provedbu ulaganja koja
ée biti finkcionalna,
dugorotna i u skladu s
polrebama lokalnog
stanovnistva

M2.1 - Precizno ideatificivali i provesti
infrastrukturna i druga ulaganja
potrebna za pobolj3anje protoénosti i
funkcionalnosti dionice auloceste
Zagreb - Rarlovae

Progirenje kapaciteta autocesic

Povedanje dostupnosti (8 mobilnosti

Unapredenje sustava sigurnosti

Unapredenje suslava naplate

M2.2 - Povecati dostupnost autoceste za
zadovoljavanje dnevaih migracijskih
potreba fokalnog stanovni§iva, stvaranja
uvjela za razvol javnog prijevoza
puinika i ujednadent gospodarski razvoj

Unapredenje prateéih (dodatnih)
usiuga

Povecanje dostupnosti {i mobilnesti)

Unapredenje sustava sigurnosti

Unapredenic sustava naplate




P4 - Postojedi sustavi
upravljanfa prometom
neadekvatni su e, uz
dotraiaiost infrastrukuare,
predstaviiaiu prijetnju po
sigurnost korisnika

SC3 - Poboisali razinu
sigurnosti korisnika
autocesta u Republici
Hrvatskoj ulaganjem u
slvaraige infegriranog i
Lehnologki
modertziranog susiava
upravijania

M3 1 - Dvesti informacijski sustay za
apravijanje prometom i prevenciju
nesreca na emelju pilot projekia

. sustava na dionici Zagreb - Karlovae

M3.2, - Lzviditi ulaganja v ugradnju
odbojne ograde propisane zakonom

usiuga

Linapredenje sustava sigurnosti

Unapredenje sustava sigurnosti

PS5 - Na dionici auloceste
Zagreb - Karlovae nisu
usvojent najnoviji
curopski standardi zadtile
okolida i energelske
uginkovitosti, stoga ista

SC4 - Podici razinu
uskladenosti standarda
zakiite okohsai
energetske ucinkovitost
na dionici Zageeh -
Karlovac s U

Ma.1 - Osigurati zadtitu okolida kroz,
izgradnju zidova za zastitu od buke

Zaslita od buke

Md 2 - Rekonstruirali postojedi sustay
rasvjete na awtocesti s ciliem prelaska
na Ol

Inergetska udinkovitost

et " standardima s ciljem
predstavija opasnost po k

smanjenia prijeinji po
okolis, biijne i zivoliniske
visie te zdravlje
stanovnidtva

okoli§, biljne t Zivotinjske
viste e zdravlje
stanovnisiva

M4.3 - lzgraditi zatvoreni sustay

: DA {zvedenje sustava odvodnje
odvodnje na dionict Zagreb - Karlovac J |

V. MJERE ZASTITE OKOLISA

Mjere zastite okolida predloZene su na temelju analize postojeéeg stanja i analize moguéih utjecaja
koje realizacija ciljeva, odnosno mjera predloZenih za realizacijy Masterplana mogu imati na
sastavnice okolisa ili kao pritiske na okolis.

Mogudi utjecaji na okoli§ [ Prijediog mjera za ublaZavanje utjecaja na okolis

SC2-M2.2 Povedati dostupnost autoceste za

f— . S

Stanje voda

SC2-M2.1 Precizno ideniificirati i provesti
infrastrukiurae | druga ulaganja potrebna za
pobolisanje  protocnosti | funkcionalnosti
dionice autoceste  Zagreb - Karlovac i
uklanjanje uskih gria u vrinim periodima - Prilikom rekonstrukeije i izgradnje nadvoznjaka, &voriéta
: I pristupnih puteva izbjegavati zatrpavanje vodotoka i
kanala te ne zadirati u profil korita vodotoka.

zadovoljavanje drnevnih migraciiskih potreba
lokalnog  stanovnistva, stvaranja avjela za
razvoj javaog prijevoza putnika i wjednadeni
gospodarski razvof

- U zonama sanitarne zadtite 1 zadticenim podrudjima du?
prometnice uvesti sustav zatvoreni sustav odvodnje
oborinskih voda s odgovaraiucim prodi¥cavanjem.

- Ispuste oborinske vode, nakon adekvatnog proéiiéavanja,
predvidjeti izvan zone strogog reZima vodozadtite te
izbjegavati usmjeravanje odvodnje s prometnice prema
zonama koje §tite izvoridte Borlin,

SCH-MA.3 [zgraditi zarvoreni sustav odvodnje
na dionici Zagreb — Karlovac

Tlo i poljoprivreda




SC2-M2.1 Pre
infrastrukturna | druga ulaganja potrebna za
pobolisanje  profocnosti i funkcionalnosti
dionice  autoceste  Zagreb - Karlovac i
uklanjanje uskih gria w vrinim periodima

o ddentificirati § provesii

SC2-M2.2 Povedati dosnupnost autoceste za

zadavoljavanje dneviih migracijskih potreba
lokalnog  stanovnistva, stvaranjo wvjela za
razvoj javiog prijevora putnika i wjednadeni
gospodarski razvof

Razmotriti gradnju dodatnih prolaza / prijelaza pogodnih
za poljoprivrednu mehanizaciju na dionici od 15, de 30.
k.

Razmotriti  moguénost  sadnje nasada, kao
barijere od zradno prenosivog oncciséenja tla, u dijelu
intenzivno  koridtenih  poljoprivrednih - povrdina  za
poljoprivrednu proizvodnju uz trasu autoceste,

zagtitne

Kuliurna bastina

SC2-M2.1 Precizno identificirati i provesti
infrastrukturna | druga wlaganja poirebng za
pobolisanje  protocrosti | funkcionalnosii
dionice autoceste  Zagreb - Karlovac i
uklanjanje ushif grila u vrénim periodima

SC2-M2.2 Povedati dostupnost autoceste o

zadovoljavanje dnevinih migracijskih potreba
lokalnog  stanovnisiva, stvaranja  wvjeta zo
razvof javiaog prijevoza putnika | ujednadeni
gospodarski razvoy

SC4-M4. ]
Osigurati zastitu okoliSa kroz izgradnju
zidova za zastitn od buke

Na podrudju zahvata je nuzno definirati odnos prema

zateCenom kufturno-povijesnom naslijedu kako bi se

omogucilo prethodno istraZivanje, te primjerena zadtita i

dokumentacija lokaliteta, prije nego se istoga prethodno

podvrgne nepovratno tetnom uljecaju zahvata.

Prilikom razrade na projekingj razini uvaziti kulturno-

povijesnu slojevitost lokaliteta obuhvaéenih zahvator, te

sukladno tome propisali potrebne mjere zadtite uz

komunikaciju s nadleZnim konzervatorskim odjelima i

nadleZnim subjektima obuhvadenim projektom, a s ciljem

uskladivanja konacnog projekinog rjiesenja.

Prije poetka izgradnje, a nakon iskollenja t(rase,

potrebno je provesti arheclosko rekognosciranje na dosad

poznatim lokacijama te osigurati stalni arheoloski nadzor

prilikon: izvodenja zemljanih radova na lokacijama:

Potencijalno arheolodko podrudje stare rimske ceste

Demerje i uz rubne dijelova sada3njeg (a i nekadainjeg)

naselja Draganici,

Provoditi povremeni struéni nadzor i stalni arheologki

nadzer tijekom izvodenja zemljanih radova na lokacijama

tvorova i izlaza s autoceste.

Provesti  zastitu na lokaciji: Gospodarski
tradicijskog drvenog graditeljstva, Demerje.

Ako se pri izvodenju gradevinskih ili bilo kojik drugih
radova koji se obavljaju na povr§ini ili ispod povrdine tla
naide na arheolodko nalaziste ili nalaze, osoba koja izvodi
radove duina je prekinuti radove i o nalazu bez
odgadanja obavijestiti nadleZno tijelo.

objekt

Promet

SC2-M2.2 - Povecati dostupnost awtoceste za
zadovoliavanje dnevnih migracijskih potreba
lokalnog  stanovniiva, stvaranja  wvjelta zq
razvof favhog prijevoza putnika i wiednadeni
gospodarski razvoj

Uz povecanje dostupnosti autoceste za zadovoljavanie
dnevnih migracijskih potreba lokalnog stanovnidtva
potrebro je poduprijeti razvoj i implementaciju odrZivilk
oblika prijevoza.

Buka

SCH-M4. 1 Osigurati zaititu okolisa kroz
izgradnju sidova za zastity od buke

Primijeniti mjere zadtite od buke kao §to sw: izgradnja
barijera za zaStitu od buke duZ kolnika autoceste,
koristenje 'tihog asfalta” kao zavrinog sloja kolnika,
ograni¢enie brzine te regulaciju prometa na dionicama



ceste na kojima buka prelazi dopudtene granice. Kao
zadnja mogucnrost ostaje primjena pasivnih mjera zadtite
od buke na bukom ugroZenim stambenim objekiima
(mjere  usmjerene na poboljianje  zvudne izolacije
fasadnih konstrukeija objekia).

Gdje ¢e se i koje mjere primijeniti te njihovi tehnigki
parametri definirati ¢e se u daljnjoj razradi projekine
dokumentacije.

Otpad

SC2-M2.1 7 8C2-M2.2

Poboljsati protecnost prometa, smanjiti uska
gria i pobolisaii fimkcionalnost infrastrukiure
kroz  provedbu  wlaganja  koja e hiti
funkcionalna,  dugorocna i u  sklady s
potrebama lokalnog sicoroviistva

SCH-MA ], SC4-M4.2 1 8C4-M4.3

Podi¢i razinu uskladenosti standarda zaitite
okoliSa | energetske udinkoviiosii na dionici
ZLagreh - Karlovac s EU standardima s ciljem
smanjenja - prijetnji po okolis,  biljne i
Evatingske vrsie te zdravije stanovaiSiva

Vigak materijala iz iskopa nastao prilikom gradenja
gradevina treba zbrinuti u skladu s propisima - ukoliko
predstavija minerainu sirovinu Investitor je duzan staviti
ga na raspolaganie Republici Hrvatskoj keja odluduje o
postupanju s tim iskopom. Ukoliko materijal nije
upotrebljiv treba ga tretirati kao gradevinski otpad i
zbrinuti u skladu s vaZedim propisima.

Prilagodba klimatskim promjenama

SC2-M2.1 Precizno identificirati | provesii
infrastrukiurng | druga wlaganja potrebne zg
pobolifanje  protocnosti i funkcionalnosi
dionice autocesie  Zagreb - Karlovac i
wklanjanie uskih gria u vignim periodima

U daljnjim fazama realizacije uzeti v obzir odekivano
povidenje temperature  odnosno  izloZenost  objekata
autoceste  {mostovi, nadvoznjaci ) vedim
temperaturnim  ekstremima. Kod odabira asfalta i
asfalinog veziva uzeli u obzir ofekivane temperature u
buduénosti.

U dalinjim fazama realizacije uzeli u obzir poveéanje
ekstremne oborine i pojave ekstremnih  vremenskih
prilika (npr. utvrditi  kriticna podru¢ja i predvidjeti
tehnicka rjedenja za zaStitu od moguéih odrona zbog
erozije tla, uzeti u obzir optereéenja vjetrom objekata
vertikalne signaiizacije, uzeti u obzir utjecaj povedanih
koli¢ina oborine u  kracem wvremenskom razdoblju
prilikom projektiranja sustava za odvodniu oborinskih
voda).

SCH-M4.3 Izgraditi zatvoreni sustav odvodnje ‘

Sustav  oborinskih  voda  prifagoditi  oéekivanim

na dionici Zagreb — Karlovac povecanjima ekstremne oborine.

VI.  OPIS PREDVIDENIH MJERA PRACENJA

U Republici Hrvatskoj uspostavljeni su mehanizmi pradenja stanja okolida kroz postupke
procjene utjecaja zahvata na okoli§ te kroz izdavanje vodopravnih akata za pojedine zahvate
te slijedom navedenog, ovom strate$kom studijom ne prediaZe se uspostava posebnog
programa pracenja stanje okolisa, osim u dijelu praéenja faune:
- pratiti stradavanja Zivolinja na cijeloj trasi te obaviti monitoring uéinkovitosti
postojecih prijelaza. Prema tome ocijeniti da H je potrebno graditi nove prolaze



(posebno na mjestima gdje ih nema na duzoj dionici — od mjesta Pusti kr¢i sjeverno od
Cabdina do mjesta Lazina) ili poboljsati postojeé¢e na podru¢ju od Luckog do &vora
Donja Zdencina.

Ovo izvjesée objavljuje se na internetskoj stranici Ministarstva sukladno &lanku 5 stavku 1.
tocki 5. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i zainteresirane javnosti u pitanjima
zaStite okoliSa (Narodne novine, broj 64/08).

Privitak: ——
- Tablica 1. Pregled primjedbi, prijedloga i misljenja zaprimljenih tijekom postupka
SPUQ i vezani odgovori



